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Ausgangslage

In der Gemeinde Aresing wird derzeit an der Ergénzung des Flachennutzungsplans zwecks Auswei-
sung eines Gewerbegebiets am sidlichen Ortsrand geplant. Hier ist bereits seit langerem ein
Zweigbetrieb der Schrobenhausener Firma Bauer AG &stlich der Staatsstrale 2050 ansds-
sig. Westlich der Staatsstrafle wurde vor einigen Jahren ein kleines kommunales Gewerbe-
gebiet realisiert, das sieben Betriebe sowie den gemeindlichen Bauhof beinhaltet.

Die Firma Bauer fuhrt bislang einen regelmafBigen werksinternen Verkehr zwischen dem
Hauptsitz Schrobenhausen und der Niederlassung Aresing mit Traktoren und Tiefladern
durch. Einzelne Bauteile werden zur Weiterbearbeitung bzw. zum Abtransport zu den Kun-
den zwischen den Standorten bewegt. Bei den Erhebungen im Jahr 2009 wurde ein werks-
interner Verkehr zwischen den Standorten Schrobenhausen und Aresing von rund 130 Kfz-
Fahrten/24 Std. (beide Richtungen zusammen) ermittelt. Durch die Erweiterung des Be-
triebsgeldndes nach Osten um ein Logistikzentrum soll zumindest der werksinterne Schwer-
verkehr deutlich reduziert werden.

Ostlich der StaatsstraBe 2050 sollen rund 5,3 Hektar (Bruttobauland) fir die Firma Bauer
ausgewiesen werden, davon rund 4,0 ha &stlich der vorhandenen Betriebsgeb&dude an der
Kreisstrale ND6 fur ein Logistikzentrum. Westlich der Staatsstraf3e ist die Erweiterung des
kommunalen Gewerbegebiets um ca. 6,3 Hektar vorgesehen. Ein Teil davon kann gege-
benenfalls ebenfalls von der Firma Bauer genutzt werden. Definitiv beschlossen oder gar
vertraglich geregelt ist dies jedoch noch nicht.

Die Zufahrt zur Firma Bauer findet Gber die Kreisstrale ND6 in Richtung Gerolsbach statt,
insgesamt sind drei Zufahrtsméglichkeiten vorhanden. Der Abstand zwischen der westli-
chen und der mittleren ErschlieBung betragt rund 200 m, der Abstand zwischen der mittle-
ren und der &stlichen ErschlieBung rund 130 m. Die westliche Zufahrt wird von PKW und
LKW genutzt, die mittlere nahezu ausschlief3lich von LKW und die 8stliche Zufahrt dient
dem Beschdftigten-Parkplatz. Dazwischen liegt eine weitere Ein- und Ausfahrt die in erster
Linie for den Schwerverkehr genutzt wird.

Bestehende Verkehrssituation in Aresing

Die Betrachtung der Verkehrsentwicklung rund um Aresing ist in der nachstehenden Grafik
enthalten (siehe auch in Anl. 0). Am stérksten hat das Verkehrsautkommen auf der Bun-
desstrafle 300 zuge-
nommen, wo es vor
allem von 2005 auf
2010 und 2015 ganz
erhebliche Steigerun-
gen gegeben hat. Auf
der Staatsstrafle
2050, die von Schro-
benhausen nach
Aresing fihrt, hat es
im Zeitraum 2005/15
einen Zuwachs von
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dies entspricht einer Steigerung von rund einem Prozent pro Jahr. Geht man davon aus,
dass ein dhnlicher Zuwachs auch in den néchsten 15 Jahren zu erwarten ist, so muss von
2015 bis 2035 mit einem weiteren Anstieg um rund 20% gerechnet werden. In absoluten
Zahlen bedeutet dies, dass anstelle von 4.600 Fahrzeugen in 24 Stunden auf der Staats-
straBe zwischen Schrobenhausen und Aresing kinftig rund 5.500 Fahrzeuge unterwegs
sein werden. Dies ist eine Zunahme um etwa 900 Fahrzeuge.

Wie die Zéhlungen 2009 ergeben haben, nimmt das Verkehrsautkommen vom Ortsein-
gang nérdliche Bauernstraf3e bis zum Ortseingang sidliche Sonnenhamer Straf3e (unmit-
telbar nérdlich der ND6) von 3.650 auf rund 2.700 Kfz/24 Std. ab. Von diesen 2.700 Kfz-
Fahrten waren mit rund 500 Kfz-Fahrten knapp 20% auf die Fa. Bauer bezogen.

Der Schwerverkehr auf der $t2050 unmittelbar nérdlich der Abzweigung der ND6 nimmt
mit 15,5% (£ ca. 450 LKW/24 Std.) einen Uberdurchschnittlich hohen Anteil ein. Aller-
dings sind im Schwerverkehr auch Busse und landwirtschaftliche Fahrzeuge enthalten. Auf
der ND6 in Héhe der ersten Zufahrt zur Fa. Bauer liegt der Schwerverkehrsanteil bei
12,4%. Absolut betrachtet entspricht dies rund 280 LKW. Die amtliche Verkehrsmengen-
karte weist fir die NDé 6stlich der Fa. Bauer eine Schwerverkehrsmenge von rund 50 — 60
LKW in 24 Std. auf. Der Anteil der auf die Fa. Bauer bezogenen LKW in der Ortsdurchfahrt
Aresing durfte derzeit bei maximal ca. 200 LKW/24 Std. liegen (= ca. 44%).

Einzugsbereich der Beschéftigten Fa. Bauer in Aresing

Die Firma Bauer hat Informationen Uber die Herkunft des Personals am Standort Aresing
zur Verfigung gestellt, differenziert nach Postleitzahlen. Das Ergebnis ist im nachstehenden
Diagramm abzulesen. Demzufolge kommen fast 25% der insgesamt ca. 480 Beschaftigten

am Standort Aresing aus
Anfahrisrouten des Personals Schrobenhousen, weitere 6%
der Fa. Baver, Aresing

kommen aus Aresing. Weite-
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St2050 verlaufen, knapp 20% kommen von Studen Gber die $t12050 und die restlichen 6%
Uber die ND6 von Osten.

Kinftiger Neuverkehr durch Gewerbegebietsausweisungen

Die neuen Gewerbegrundsticke auf der Westseite der Staatsstrale nehmen eine Fléche
von rund 17.500 Quadratmeter ein (inklusive der Strafle Am Weilachfeld). Die genaue
Anzahl an Parzellen steht noch nicht endgltig fest, die Gréfie entspricht in etwa dem Be-
stand des bisherigen Gebiets. Was mit den Gbrigen Fléchen westlich der Staatsstra3e ge-
schehen soll ist bislang noch weitgehend offen, aktuell gibt es keine Anfragen von auswér-
tigen Betrieben nach entsprechend groflen Gewerbeflachen. Auch die Firma Bauer hat
derzeit keine Ambitionen, zusatzlich westlich der Staatsstraf3e weitere Betriebsgebdude zu
errichten. Dies ist nachvollziehbar, da werksinterner Verkehr zwischen verschiedenen Be-
triebsgebduden, z. B. mit Gabelstaplern oder dergleichen, Gber eine Staatsstrafle hinweg
immer zu erheblichen Konflikten fihrt.

Die neuen Flachen im kommunalen Gewerbegebiet beinhalten keine Betriebsinhaberwoh-
nungen oder dergleichen, es handelt sich um reine Betriebsstatten. Der B-Plan schlief3t
Handelseinrichtungen definitiv aus. Derzeit sind hier Betriebe anséssig, die entweder gar
keinen oder nur einen sehr geringen Kundenverkehr pro Tag erzeugen. Auch die Zahl der
Beschaftigten bewegt sich auf relativ niedrigen Niveau. Nach Angaben der Gemeinde
Aresing sind rund 25 Menschen in den Betrieben beschaftigt. Der gemeindliche Bauhof
umfasst laut Internetseite der Gemeinde vier Mitarbeiter.

Fur die kurzfristige Prognose (bis ca. 2025) wurden folgende Annahmen getroffen:

— Die sieben neuen Parzellen Am Weilachfeld werden éhnlich kleinteilig wie die be-
reits vorhandenen zugeschnitten und die bisherigen Einschrankungen (kein Einzel-
handel, keine Betriebsinhaberwohnungen) werden beibehalten.

— Der durch das Kleingewerbe erzeugte LKW-Verkehr besteht zu einem grofien Teil
aus selbst durchgefihrtem Verkehr (z. B. auf Montage) mit eigenen Fahrzeugen,
teilweise nicht einmal mit LKW, sondern mit Lieferwagen.

— Die Erweiterung der Fa. Bauer wird vorerst rund 40 — 50 zusatzliche Mitarbeiter
umfassen.

— Die Verteilung der neuen Mitarbeiter nach Herkunftsorten wird sich éhnlich wie bei
den bisher am Standort Beschaftigten verhalten.

— Der Werksverkehr mit LKW zwischen den Standorten Schrobenhausen und Aresing
der Fa. Bauer wird um rund 40 bis 50 Fahrtenpaare zurickgehen. Der Abtransport
der fertiggestellten Maschinen ist von der Erweiterung kaum betroffen, eine Aus-
dehnung wird es angesichts der vorhandenen Produktionskapazitét nicht geben.

— Der allgemeine Verkehr auf der $t2050 in der Ortsdurchfahrt Aresing hat seit der
Zahlung 2009 um ca. 10 % zugenommen und wird bis 2025 um weitere ca. 5%
zunehmen.

— Eine Verkehrsprognose fir die verbleibenden Gewerbeflachen sidlich der Fa. Bau-
er sowie westlich der St2050 ist kaum seriés machbar, da weder Zeitpunkt einer
Realsierung noch der Branchenmix derzeit auch nur annéhernd bekannt sind. Auch
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Uber die Auswirkungen der aktuellen Corona-Pandemie auf das kinftige Mobili-
tatsverhalten sowohl anséssigen Bevdlkerung als auch des Personals der Fa. Bauer
am Standort Aresing kann derzeit nur spekuliert werden.

Die nachstehende Tabelle fasst das Verkehrsauftkommen aus den vorhandenen und den
neuen Nutzungen zusammen. Weitere Prognosezuwdéchse sind nicht beriicksichtigt. Die
Herleitung des Verkehrsaufkommens sind im Anhang enthalten.

Kfz-Fahrten/24 Std.

(Summe beider Mitarbeiter | Kunden, PKW- LKW- Verkehr
Richtungen) Besucher | Verkehr Verkehr gesamt
Vorhanden

GE Weilachfeld 32 5 60 20 80
Fa. Bauer 480 10 690 200 890
Summe vorhanden 512 15 750 220 970
Neuverkehr

GE Weilachfeld 28 5 50 20 70
Fa. Bauer zusdtzl. 45 0 76 -90 -14
Summe Neuverkehr 73 5 126 -70 56
Summe gesamt 585 20 876 150 1.026

Das Verkehrsauftkommen insgesamt erhéht sich somit um ca. 56 Kfz-Fahrten/24 Std., wo-
bei der PKW-Verkehr zwar um 126 Fahrten/24 Std. zunimmt, die Schwerverkehrsmenge
sich jedoch um ca. 70 SV-Fahrten/24 Std. verringert.

Durch den Schichtbetrieb bei der Fa. Bauer verringert sich der Anteil der beiden Spitzen-
stunden am Gesamtverkehr leicht. Der entfallende Schwerverkehr wiederum war bislang
gleichmafig tber den Tagesverlauf verteilt, so dass ein Anteil von 35 — 40% des Neuver-
kehrs fur die Morgenspitze wie auch fir die Abendspitze gerechtfertigt ist. Damit nimmt der
Zielverkehr in der Morgenspitze um bis zu 20 Kfz/Std. zu, abends verhélt es sich beim
Quellverkehr dhnlich. Die Entlastungen durch den wegfallenden Schwerverkehr zwischen
den Werken Schrobenhausen und Aresing ist mengenméfig mit 4 — 6 Fahrten pro Stunde
zwar sehr gering, die spezifischen Belastungen (Lérm, Erschitterungen, Abgase) durch den
Schwerverkehr gehen jedoch zuriick. Innerhalb von 24 Stunden ist jedoch ein Schwerver-
kehrsrickgang in der OD Aresing der St2050 von 450 auf 380 Fahrzeugen spirbar.

Der Neuverkehr aus dem Gewerbegebiet Am Weilachfeld dirfte ebenso wie der Verkehr
aus dem geplanten Logistikzentrum nahezu ausschlieBlich wéhrend des Tagzeitraums statt-
finden.
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Prognose 2035

Die Verkehrszuwdchse, die auf der St2050 von 2005 bis 2015 stattgefunden haben, kén-
nen nicht mit Sicherheit so fortgeschrieben werden. Es sind erhebliche Abweichungen
denkbar, je nachdem welche planerischen Strategien ergriffen werden. Sollte es jedoch zu
einem Anstieg in der auf S. 1 genannten Zuwachsrate kommen, so wirde die Verkehrsbe-
lastung von rund 4.600 (2015) auf ca. 5.500 Kfz/24 Std. (2035) steigen. In absoluten
Zahlen entspricht dies rund 900 Kfz/Fahrten/24 Std. (Summe beider Richtungen). Auf die
Spitzenstunden heruntergerechnet wéren dies 85 — 95 Kfz-Fahrten. Hinzu kommt der Neu-
verkehr aus den Bauvorhaben. Die bislang nicht Gberplanten Fléchen aus dem erweiterten
Gewerbegebiet mUssten zu einem spateren Zeitpunkt einberechnet werden, wenn sich eine
Realisierung abzeichnet und auch der Branchenmix annéhernd bekannt ist.

Leistungsféhigkeit Knotenpunkte

Die Knotenpunkte mit den Einmindungen der Altenfurter Stra3e sowie der ND6 jeweils in
die St2050 wurden fir die beiden Spitzenstunden morgens und abends Leistungsféhig-
keitsberechnungen nach der amtliche anerkannten HBS2015 vorgenommen. Zum Ver-
gleich mit der heutigen Situation wurde auch der Bestandsfall ohne die gewerblichen Neu-
bauvorhaben gerechnet. Zusatzlich wurde die Leistungsféhigkeit for den Prognosefall mit
der aktuellen Bestandsbelastung zuziglich des Neuverkehrs berechnet. Zuletzt wurde auch
die Prognosesituation 2035 einschlieBlich der aktuell anstehenden Gewerbeerweiterungen
berechnet. In der nachstehenden Tabelle sind die Beurteilungsstufen fur die einzelnen
Planfélle dargestellt. Hierzu ist anzumerken, dass es sechs Stufen éhnlich wie Schulnoten
gibt, wobei ,A” die beste und ,F* die schlechteste darstellt. Von den Staatlichen Bauam-
tern wird Ublicherweise maximal Stufe ,D” akzeptiert.

Leistungsfahigkeitsberechnung Ist-Fall ohne zusatzli- Ist-Fall mit zuséitzli- Prognosefall 2035 mit
nach HBS2015 mit Beurteilung | ches Gewerbe (Anl. 1) | chem Gewerbe (Anl. 2) | zus. Gewerbe (Anl. 4)
morgens abends morgens abends morgens abends
K1 — $t2050 Nordwest A" JA” JA” JA” JA” A"
K1 — Altenfurter Str. A" JA” JA” JA JA” JA”
K1 — St2050 (Bauernstr. Nord) A A A A A A
K4 — St2050 (Bauernstr. Sid) A" JA” JA JA JA A"
K4 —ND6 A" JA” JA JA JA A"
K4 — St2050 (Richt. Unterwlb.) A" JA” JA JA JA A"

Engpdsse und Staus sind demnach keinesfalls zu erwarten, die Wartezeiten beim Ein- bzw.
Abbiegen bewegen sich im einstelligen Sekundenbereich. In 99% der Félle kommt in den
einmindenden und wartepflichtigen Nebenstraflen zu Rickstauléngen von nicht mehr als
einer PKW-Einheit. 3 PKW-Einheiten entsprechen in etwa einem Lastzug.

Der Nullfall 2035 ohne die geplanten Gewerbegebietserweiterungen ist in der Tabelle
nicht enthalten, wurde aber gerechnet (Anlage 3).
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MafB3nahmen an den Knoten

An den beiden untersuchten Knotenpunkten K1 (S12050/Altenfurter Straf3e) und K4
(St2050/ND6) sind bislang keine Stau- oder Sicherheitsprobleme aufgetreten.

Am K1 ist zwar keine Linksabbiegespur von Schrobenhausen kommende in Richtung Alten-
furter StraBe vorhanden, der zur Verfigung stehende Platz kénnte jedoch ggf. fur eine
Fahrbahnaufweitung ausreichen, um zumindest das Vorbeifahren PKW/PKW im ortsein-
warts fGhrenden Verkehr zu erméglichen.

Am K4 sind die erforderlichen Fahrspuren und Abbiegespuren in mehr als notwendigem
Umfang vorhanden.

Fur die Zufahrten zum Betriebsgeldnde der Fa. Bauer sind vor allem im Hinblick auf das
kinftige Logistikzentrum ausreichend lange Abbiegespuren an der NDé zum Betriebsge-
lénde vorzusehen. Auch wenn die LKW-Anfahrten einigermafen gleichméfig Gber den Tag
verteilt sind, kann es dennoch zu einer konzentrierten Ankunft mehrerer Lastziige innerhalb
kurzer Zeit kommen. Eine ca. 50 m lange Abbiegespur an der NDé wird als ausreichend
angesehen.

Faozit

Die Erweiterung des Betriebsgeldndes der Fa. Bauer wie auch des kommunalen Gewerbe-
gebiets ,Am Weilachfeld” fGhrt zu einem sehr geringen Anstieg in Héhe von rund 50 Kifz-
Fajhrten/24 Std.Verénderungen des Verkehrsautkommens auf den umliegenden Straf3en.
Der Rickgang des Schwerverkehrs in der Ortsdurchfahrt der St2050 wird mit einem An-
stieg des PKW-Verkehrs infolge der neuen Arbeitsplétze aufgehoben und sogar noch leicht
Ubertroffen. Fir die Verkehrssicherheit kann dies eine Verbesserung bedeuten. Immerhin
25% des Mehrverkehrs beriihren nicht einmal die Ortsdurchfahrt der St2050, da sie Uber
die ND6 oder die sudliche S12050 verlaufen.



.STADT LANDi\lEFIKEHFl .

Gemeinde Aresing - Verkehrsuntersuchung GE Sud

Waidhofen

I
% Y4

Schrobenhausen

1 - B300 Nord

2 - B300 Sud

3 - 512050
4 - 512045 M sy

11990

5 -5t2084 1995

[ 2000

6 - ND5 M 2005

M 2010

7 - ND6 M 2015

il

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000

A-Oberlauterbach

A-Rettenbach

A-Autenzell

Gachenbach A-Weilenbach

Ober-
St2084

Weilach Gemeinde Aresing
Verkehrsuntersuchung GE Sud

Datengrundlage: baysis.de  Bundesstrafie mmmmm KreissiraBe —wwww Deutsche Bahn 0 Lageim RCIUIT!/
mmmm StoatsstraBe  ® mwi1GemeindestraBe I Zahlstelle Verkehrseniwlcklung



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Stid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde : Morgenspitze - Prognose Nullfall '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_MS_NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 174 1800 A
3 93 1600 A
4 “ 24 6,5 32 430 586 6,8 1 1 A
kg
6 28 59 3,0 205 934 4,3 1 1 A
Misch-N
8 186 1800 A
7 ¥ 56 55 2,8 248 969 4,2 1 1 A
Misch-H 242 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Siid) =Stréme 2 und 3
S$t2050 (Nord) =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraRe = Stréme 4 und 6

Anlage la

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde . Abendspitze - Prognose Planfall '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_AS_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 148 1800 A
3 59 1600 A
4 “ 80 6,5 32 398 620 71 1 1 A
>
6 39 59 3,0 167 979 4,0 1 1 A
Misch-N
8 196 1800 A
7 v 49 55 28 194 1031 39 1 1 A
Misch-H 245 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) =Stréme 2 und 3
$t2050 (Nord =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraBe = Strome 4 und 6

Anlage 1b

HBS5 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Sud in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 st20s0/NDE T
Stunde : Morgenspitze - Prognose Nullfall '[
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_MS_NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 99 1800 A
3 85 1600 A
4 “ 30 6,5 32 314 664 6,1 1 1 A
kg
6 93 59 3,0 132 1022 4,2 1 1 A
Misch-N
8 95 1800 A
7 v 101 55 2,8 171 1058 4,0 1 1 A
Misch-H 95 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Sid)  =Stréme 2 und 3
St2050 (Nord) =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 1c

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 Sst20s0/NDE6 T
Stunde : Abendspitze - Prognose Nullfall '[ [_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_AS_NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 54 1800 A
3 23 1600 A
4 “ 36 6,5 3,2 221 779 5,2 1 1 A
>
6 130 59 | 30 61 1114 39 1 1 A
Misch-N
8 95 1800 A
7 v 78 5,5 28 71 1186 35 1 1 A
Misch-H 95 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  S$t2050 (Stid) = Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) = Stréme 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 1d

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen ‘

Anlage 1: Nullfall 2021




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Stid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde : Morgenspitze - Prognose Planfall '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_MS_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 168 1800 A
3 101 1600 A
4 “ 29 6,5 32 454 568 7,0 1 1 A
kg
6 28 59 3,0 206 933 4,2 1 1 A
Misch-N
8 208 1800 A
7 ¥ 55 55 2,8 253 964 4,2 1 1 A
Misch-H 263 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) =Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) =Stréme 7 und 8

Nebenstrasse :  Altenfurter Strae = Stréme 4 und 6

Anlage 2a

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde . Abendspitze - Prognose Planfall '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_AS_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 148 1800 A
3 59 1600 A
4 “ 80 6,5 32 398 620 71 1 1 A
>
6 39 59 3,0 167 979 4,0 1 1 A
Misch-N
8 196 1800 A
7 v 49 55 28 194 1031 39 1 1 A
Misch-H 245 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Siid) =Stréme 2 und 3
S$t2050 (Nord) =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraRe = Stréme 4 und 6

Anlage 2b

HBS5 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Sud in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 st20s0/NDE T
Stunde : Morgenspitze - Prognose Planfall '[
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_MS_Planfall.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 97 1800 A
3 Y| 9 1600 A
4 “ 31 6,5 32 338 628 6,3 1 1 A
kg
6 96 59 | 30 134 1019 4,1 1 1 A
Misch-N
8 94 1800 A
7 v 123 55 2,8 176 1052 4,1 1 1 A
Misch-H 94 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) = Stréme 2 und 3
St2050 (Nord) = Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 2c

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 Sst20s0/NDE6 T
Stunde : Abendspitze - Prognose Planfall '[ [_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_AS_Planfall.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 53 1800 A
3 V| o2 1600 A
4 “ 42 6,5 3,2 225 773 5,2 1 1 A
>
6 154 | 59 | 3,0 61 1114 4,0 1 1 A
Misch-N
8 94 1800 A
7 v 81 5,5 28 71 1186 34 1 1 A
Misch-H 94 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  S$t2050 (Stid) = Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) = Stréme 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 2d

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Munchen

Anlage 2: Planfall 2021




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Stid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde : Morgenspitze - Prognose Nullfall 2035 '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_MS_NULLFALL_2035.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 209 1800 A
3 Y| 107 1600 A
4 | 27 | 65 | 32 | 509 | 520 79 | 1 1 A
kg
6 31 59 3,0 244 891 4,5 1 1 A
Misch-N
8 224 1800 A
7 ¥ 62 55 2,8 293 921 4,5 1 1 A
Misch-H 285 1800 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) =Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) =Stréme 7 und 8

Nebenstrasse :  Altenfurter Strae = Stréme 4 und 6

Anlage 3a

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde . Abendspitze - Prognose Nullfall 2035 '[[_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_AS_NULLFALL_2035.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 180 1800 A
3 68 1600 A
4 “ 95 6,5 32 464 560 8,3 1 1 A
>
6 44 59 3,0 199 941 4,3 1 1 A
Misch-N
8 230 1800 A
7 v 55 55 28 230 989 4,2 1 1 A
Misch-H 285 1800 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Siid) =Stréme 2 und 3
S$t2050 (Nord) =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraRe = Stréme 4 und 6

Anlage 3b

HBS5 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Sud in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 st20s0/NDE T
Stunde : Morgenspitze - Prognose Nullfall 2035 '[
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_MS_NULLFALL_2035.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 119 1800 A
3 98 1600 A
4 “ 37 6,5 32 365 611 6,7 1 1 A
kg
6 102 59 | 30 156 992 43 1 1 A
Misch-N
8 114 1800 A
7 v 111 55 2,8 201 1023 4,2 1 1 A
Misch-H 114 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) = Stréme 2 und 3
St2050 (Nord) = Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 3c

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 Sst20s0/NDE6 T
Stunde : Abendspitze - Prognose Nullfall 2035 '[ [_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_AS_NULLFALL_2035.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 65 1800 A
3 26 1600 A
4 “ 43 6,5 3,2 257 735 56 1 1 A
>
6 143 59 | 30 72 1099 4,0 1 1 A
Misch-N
8 114 1800 A
7 v 85 5,5 28 84 1168 36 1 1 A
Misch-H 114 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  S$t2050 (Stid) = Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) = Stréme 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 3d

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen ‘

Anlage 3: Nullfall 2035




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Stid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde : Morgenspitze - Prognose Planfall 2035 IL_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_MS_PROGNOSE_PLANFALL_2U35.K0D
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 202 1800 A
3 Y| 1 1600 A
4 | 34 | 65 | 32 | 537 | 500 82 | 1 1 A
kg
6 31 59 3,0 245 890 44 1 1 A
Misch-N
8 249 1800 A
7 ¥ 61 55 2,8 299 915 4,5 1 1 A
Misch-H 310 1800 7+8 2,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Std) =Stréme 2 und 3
$t2050 (Nord) =Stréme 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraBe = Strome 4 und 6

Anlage 4a

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K1 St2050/ Altenfurter StraRe
Stunde : Abendspitze - Prognose Planfall 2035 ‘L J_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K1_AS_PROGNOSE_PLANFALL_ZU35.k0D
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | Qsv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 177 1800 A
3 67 1600 A
4 “ 96 6,5 32 472 555 8,3 1 1 A
>
6 44 59 3,0 199 941 4,3 1 1 A
Misch-N
8 236 1800 A
7 v 54 55 28 230 989 4,1 1 1 A
Misch-H 290 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Siid) =Stréme 2 und 3
S$t2050 (Nord) =Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  Altenfurter StraRe = Stréme 4 und 6

Anlage 4b

HBS5 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Sud in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 st20s0/NDE T
Stunde : Morgenspitze - Prognose Planfall 2035 IL_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_MS_PROGNOSE_PLANFALL_2U35.K0D
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 116 1800 A
3 104 1600 A
4 “ 37 6,5 32 392 572 71 1 1 A
kg
6 105 59 | 30 158 989 43 1 1 A
Misch-N
8 113 1800 A
7 v 136 55 2,8 207 1016 43 1 1 A
Misch-H 113 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  St2050 (Stid) = Stréme 2 und 3
St2050 (Nord) = Strome 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 4c

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VU zur Erweiterung des Gewerbegebiets Siid in der Gemeinde Aresing
Knotenpunkt : K4 Sst20s0/NDE6 T
Stunde : Abendspitze - Prognose Planfall 2035 ‘L J_
Datei : 2039_VU_ARESING_ERWEITERUNG_GE_SUD_K4_AS_PROGNOSE_PLANFALL_2U35.k0D
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 64 1800 A
3 26 1600 A
4 “ 50 6,5 3,2 262 728 5,7 1 1 A
>
6 170 59 | 30 72 1099 41 1 1 A
Misch-N
8 113 1800 A
7 v 89 5,5 28 84 1168 35 1 1 A
Misch-H 113 1800
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse :  S$t2050 (Stid) = Strome 2 und 3
$t2050 (Nord) = Stréme 7 und 8
Nebenstrasse :  ND6 =Stréme 4 und 6

Anlage 4d

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.6

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH ~ Miinchen ‘

Anlage 4: Planfall 2035




Gemeinde Aresing - Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Sid

®

STADT LAND VERKEHR
.

Verkehrssautkommen Anséitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std. Kfz/Tag Kfz/Std.
Logistik- Fa. Bauer Ansiitze Zielv. Quellv.
Nettobauland in m? 40.000
Bruttogeschossfléiche (in m2) 0,75 30.000
Verkehrsaufkommen Beschéftigte 38 77
Vormittagsspitze 16 1 17
Nachmittagsspitze 1 16 17
Anzahl der Arbeitsplétze gesamt 45
Tagschicht Anteil/Arbeitsplétze 100% 45
Anwesenheit 85%
Anzahl der Wege je Arbeitsplatz pro Richtung (inkl. Mittagspause) 1,2
MIV-Anteil 85%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 35% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 35%
Verkehrsaufkommen Logistik B-Plan pro Richtung 38 77
davon Lkw 0 0
Vormittagsspitze 16 1 17
Nachmittagsspitze 1 16 17

Fléchenkennwerte:
Logistikzentrum (hoher Anteil Kfz-Fahrten durch Mitarbeiter Zwischenmontag

2,55 Pkw-Fahrten/Tag und 1.000 m® Geschossfléche
0,00 SV-Fahrten/Tag und 1.000 m? Geschossflache
2,55 Kfz-Fahrten/Tag und 1.000 m? Geschossfliche

PSLV, 29.06.2020



@

.STAEIT LAMD VERKEHR

Gemeinde Aresing - Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Sid .

Verkehrssautkommen Anséitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Kleingewerbe- bzw. Handwerksbetriebe Zielv. Quellv.

Nettobauland in m2 15.000
Parzellen 7

Verkehrsaufkommen Beschéftigten-Pkw 19 38
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 1 6
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 3 4
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten je Gewerbebetieb 28 4
Anwesenheit 90%

Anzahl der Wege je Beschdaftigtem 1 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17%

Verkehrsautkommen AuBendienst - Arbeitspléatze (einschl. Betriebsleiter) 28 7 14
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 2 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 0 2
Anzahl der Beschéftigten je Gewerbebetieb (einschl. Betriebsleiter) 4
Anzahl der Wege je Beschaftigtem im Auflendienst 0,38 0,75
MIV-Anteil 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 30%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 3%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 6 6 12
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,20
MIV-Anteil 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,00
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 5,95 12
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Gewerbebetieb und Tag (Lkw) 0,85 6
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kleingewerbe- bzw. Handwerksbetriebe (Kfz-

Fahrten/Tag) 38 76
davon Lkw (SV/Tag) 6 12
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 6 4 10
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 3 6

PSLV, 29.06.2020
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